FREMO-BETRIEB

Planung groBer Arrangements am Beispiel der
Jahrestagung 2000, dem Millenniumtreffen

gi..gi..gigantisch !

von Bernd Gerlach

Der FREMO wichst: Mehr
Mitglieder, mehr Module und
mehr Treffen. Arrangements
aus weit iiber hundert Modulen
waren vor 5 Jahren noch undenk-
bar. Heute sind sie bei
HO0/HOe/HOm "normal". GriéBere
Arrangements bedeuten nicht
immer groBeren SpielspaB.
Millingen'99 hat uns Grenzen
aufgezeigt. Fiir Braunschweig
99 wurden neue Methoden er-
folgreich eingefiihrt und damit
kénnen wir diese Grenzen iibex-
winden. Martin Meiburg hat in
Hotteln diese Methoden auch
fiir ein mittleres Treffen erfolg-
reich adaptiert. Dieser Artikel
beschreibt Vorbereitung, Pla-
nung und Aufbau des HO0-Arran-
gements der Jahrestagung 2000.
Er kann als Leitfaden fiir
zukiinftige Treffen aller Bau-
grofien dienen. Bedenken und
Kritik, aber auch Anregungen
und Ideen sind willkommen.
Die Organisation grof3er Arrange-
ments ist so umfangreich, daf sie auf
mehrere Personen aufgeteilt werden
mul3. Aufgaben, die bei kleinen
Treffen nebenbei erledigt werden
(z.B. Uhr), erfordern bei grofBen
Treffen ein ganzes Team. Es mul3 ein
"mittleres Management" eingefiihrt
werden. Die Aufgabenverteilung
Kingt hochtrabend, aber die Ziel-
setzung ist ein effizienter, paralleler
Aufbau, wie er in Braunschweig'$9

erfolgt ist. Bild 1 gibt einen
Uberblick iiber die Aufgaben-
verteilung.

Es gibt ein Team von Haupt-
organisatoren fiir die Grobplanung;,
Oberorganisatoren fiir die Detail-
planung und Unterorganisatoren fiir
den Aufbau.

Der Hauptorganisator fiir die
Halle ist ein ortsansassiger FREMO-
ikaner und verantwortlich fiir die ex-
akte Vermessung der Halle mit
Pfeilern, Vorspringen, Tiuren mit
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Schwenkbereich und unverriickba-
ren Cegenstdanden (Tribiine, FuB-
balltor). Mit den MaBen wird der
Hallenplan auf einem Coputer ange-
fertigt Malstab 1:1).

Ein weiterer Hauptorganisator ist
fiir die Verpflegung zusténdig, damit
wahrend des Treffens niemand ver-
hungert oder verdurstet. Empfeh-
lenswert sind schnelle Gerichte, die
lange warm bleiben und auch zur

"Fiitterung” von mehreren hundert
Teilnehmern geeignet sind, ohne
daf3 vielstiindige Mittagspausen ent-
stehen.

Fir jedes Arrangement oder

Teilarrangement mit spezieller
Thematik gibt es jeweils einen
Hauptorganisator, bei dem die

Module angemeldet werden. An-
meldeschlul? ist der 20.2.2000. Mit
den Modulen und dem Hallenplan
werden die Arrangementplane am
PC erstellt. Fiir jede BaugréBe gibt
es eine Gruppe Oberorganisatoren;
bei HO gibt es 5 Oberorganisatoren.
Die Oberorganisatoren sollten keine
Module mitbringen oder sie kom-
men in Megastrel3.

Der Arrangement-Oberorgani-

Bild 1: Organisation und Aufgabenverteilung
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sator ist fiir den Aufbauplan verant-
wortlich

Der DCC - Oberorganisator er-
stellt den DCC - Plan mit Booster-
bereichen, Rail-Sync-Abschnitten,
Bedienerseiten und die Positionen
der LN-Boxen. Er ist verantwortlich,
dass ausreichend Material vorhan-
den ist. Wer schreibt einen Hpl-
Artikel zur Thematik?

Der Fahrplan - Oberorganisator
erstellt Fahrplan, Bahnhofsfahrord-
nungen, GzV, Grundaufstellung. Fiir
"last minute"-Anderungen sollte ein
PC mit Drucker vorhanden sein.

Der Uhr - Oberorganisator ist ver-
antwortlich fiir die Planung von
Uhrtakt, Verteilung und AnschluB
der Uhren.

Der FREMOcom - Oberorgani-
sator ist verantwortlich fiir die Pla-
nmung der Telefon-Ausriistung, Auf-
stellung der Zentralen, deren Ver-
bindung untereinander, Verteilung
und Anschlu3 der Telefone, sowie
fiir die "Telefonbticher”.

Die Unterorganisatoren arbeiten
sich in ihren Aufgabenbereich ein
und sind der Ansprechparter vor
Ort. Beim Aufbau handeln sie eigen-
verantwortlich und schalten ihren
Oberorganisator nur im Problemfall
ein.

Fir jeden Streckenast (z.B.
Nebenbahn) ist ein Arrangement -
Unterorganisator fiir den mechani-
schen Aufbau der Module gemalB
Arrangement- und Aufbauplan ver-
antwortlich. Er kann auch Eigenti-
mer einiger Module des Strecken-
astes und hat Erfahrung beim
Arrangementaufbau. Die Module
werden elekirisch verbunden. Das
beschleunigt den DCC-Aufbau. Bis
zur Testfahrt bleiben die Modulbe-
sitzer vor Ort!

Fiir jeden Streckenast gibt es ei-
nen DCC - Unterorganisator. Der
Aufbau der Digitalusristung eines
Streckenastes erfolgt kurz nach
dem mechanischen Aufbau. Scbald
der Abschnitt fertig ist, erfolgt die
Testfahrt. Mit dieser Methode sollte
der elekirische Aufbau spatestens
zwei Stunden nach dem mechani-
schen Aufbau abgeschlossen sein.
Bei groBen Arrangements werden
wir mit unserem DCC - System in
neue Dimensionen vorstol3en. Es
kénnen neue Effekte auftreten, die
wir noch nicht kennen. Dafiir wird
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Pufferzeit eingeplant.

Fiir den Fahrplan gibt es mehrere
Unterorganisatoren. Der Crundauf-
stellungs-Unterorganisator verteilt
die Fahrzeuge fiir den ersten
Fahrplan sobald Betriebsstellen -
insbesondere die Schattenbahnhofe
aufgebaut und getestet sind. Der
Lok-FRED-Unterorganisator weist
die Lokomotiven zu und der
Frachtzettel-Unterorganisator sam-
melt schon wahrend des Aufbaus
die Frachtzettel und bildet damit die
Giiterziige fiir den ersten Fahrplan.
Er hilft unerfahrenen Bahnhofs-
besitzern bei der Erstellung der
Frachtzettel und erklart das Spiel-
system,

Anmeldung

Die Anmeldung erfolgt beim
Hauptorganisator der jeweiligen
Baugréfe. Anmeldeschlul3 ist der
20.2.2000. Die Planung beginnt
schon vor dem Anmeldeschluf3,
daher sollte sich jeder so frith wie
moglich verbindlich anmelden.
Mitspieler ohne Module sollten sich
auch anmelden, damit der Fahrplan-
Oberorganisator beim Personalbe-
darf und der Verpflegungs-
organisator beim Esseneinkauf rich-
tig kalkuliert.

Wer Module anmeldet, MUSS
kommen! MUSS piinktlich kommen!

Zur Anmeldung gehort:

- Mabstabliche(!) Zeichnung 1:10,
1:20 oder elektronisch im dxf Format.
- Bahnhofsdatenblatt mit Signalen,
Cleis- und Bahnsteiglange, die
AnschlieBer und deren Frachten.
Streckenmodule haben Hinweise auf
Modulgruppen, Dreischienengleis
oder Signalstandorte. Eine Betriebs-
stellenliste und eine Binnenfrachten-
liste gibt es im www. Diese In-
formationen ermdglichen einen in-
tensiven Giiterverkehr zwischen
den Betriebsstellen.

- Elekirik: Sind LN - Boxen einge-
baut? Gibt es fest montierte Booster?
Anzahl der Boosterbereiche?
Welches DCC - Gerat wird mitge-
bracht?

- Telefon ist bei Betriebsstellen mit-
zubringen. Wie lang ist das
Telefonkabel? Wie viele Telefonan-
schliisse werden benotigt?

- Zeitpunkt, an dem das Modul in das
Arrangement eingebaut werden

kann. Es wird einen "minutidsen’
Aufbauplan geben. Dieser wird mit
den Unterlagen verschickt. Bitte den
Aufbauzeitpunkt nicht mit der An-
kunftszeit in der Halle verwechseln!
Bitte geniigend Reserve fiir Staus auf
der Autobahn, aber auch Zeit fiir
Héandeschiitteln, Ausladen und
Aufbauen einkalkulieren.

- Winsche fiir den Einsatzort des
Moduls (z.B. DR, Sx, Bayrische
Nebenbahn oder neben der Theke)
und an den Fahrbetrieb (z.B. gemiit-
lich, viel rangieren, Vieh-, Milch-,
Stuckgutverkehr).

- Telefonnummer, auch tagsiiber und
am Wochenende, Handy fir
Nachfragen bei Anreise und E-Mail -
Adresse.

Vorbereitung zur Arrangement-
planung:

Alle Module werden in AutoCAD
im MaBstab 1:1 gezeichnet. Werner
SchmeilB3er hat hier seine Hilfe ange-
boten. Die Modulzeichnungen wer-
den fiir spatere Treffen in einer
Datenbank abgelegt. Mit Modulen
und dem Hallenplan werden die
Arrangements am PC zusammenge-
stellt. Die Pappe hat bei groBen
Arrangements ausgedient. Der elek-
tronische Arrangementplan hat fol-
gende Vorteile:

- Elektronische Austauschbarkeit.
Die Planer von HO, FPV, HO-USA, 0, N
kénnen abwechselnd dndern und
ihre Arrangements erweitern und
optimieren. Die begrenzte Hallen-
flaiche wird zwischen den Bau-
grof3en optimal ausgenutzt. Voraus-
setzung ist ein Internetzugang und
die Verwendung gleicher Pro-
gramme. Das mul3 vorher(!) auspro-
biert werden.

- Veroffentlichung im WWW.

- Jeder Teilnehmer hat die Még-
lichkeit (Pflicht!) in der Planungs-
phase Wiinsche einzubringen und
gegebenenfalls ein Veto einzulegen.
Nichtvernetzte Teilnehmer werden
per Post/Telefon informiert. Irrtiim-
licher Embau falscher oder nicht
vorhandener Module sollte erkannt
werden.

- Der Arrangementplan wird mit den
Anmeldeunterlagen verschickt.
Dadurch kann sich jeder Teilnehmer
vorher mit dem Einbauort der Mo-
dule vertraut machen, der Aufbau
kann auch ohne Organisator begin-
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nen (Hammelburg'98) und die Pla-
nung von DCC, Uhr und FREMO-
COM wird erleichtert.

Arrangementplanung

Das Arrangement mul3 in den
Raum passen. Der Aufbau muf3 effi-
zient erfolgen. Der Betrieb soll Spal3
machen und die Wiinsche der
Teilmehmer sind zu berticksichtigen.
Die Betriebsstellen miissen aufein-
ander abgestimmt sein. Die Module
sollen optisch zusammenpassen.
Folgende Regeln haben sich be-
wahrt und wurden im Bei-
spielarrangement (Bild 2) bertick-
sichtigt:
-Sternférmiger Arrangementaufbau.
Das erste Modul steht im Zentrum
und ist ein Abzweig. Alle ausgehen-
den Strecken, einschlief3lich
Schmalspur sind ungefdhr gleich
lang. Es wird in drei Richtungen
gleichzeitig aufgebaut.
- Der Aufbau im Saal erfolgt von "hin-
ten nach vorne" Der Ein-
gangsbereich bleibt bis zum Ende
frei.
- Das erste Modul steht an einer
markanten, einfach zu bestimmen-
den Position (parallel am Fenster,
dicht am Pfeiler.
- Weitere Abzweige werden einge-
baut und dirfen auch vom
Mittelpunkt weg filhren, damit das
Arrangementzentrum nicht zum be-
trieblichen Engpal3 wird. Es gibt
weitere Enden, an denen parallel
aufgebaut werden kann.
- Module eines Besitzers bleiben zu-
sammen. Das sieht gut aus (gleicher
Baustil, gleiche Materialien) und be-
schleunigt den Aufbau. Diese
Module kommen gleichzeitig und
werden zusammen aufgebaut, aus-
gerichtet, elekirisch verbunden und
getestet. Der Erbauer hat alles im
Criff und muf3 nicht zwischen meh-
reren Baustellen rotieren. Der Abbau
geht auch schneller.
- Von der Verbindungsbahn (lei-
stungsfahigere Nebenbahn) zwei-
gen Nebenbahnen ab. Sie ist beid-
seitig (bei Kleineren Arrangements
auch einseitig) durch einen lei-
stungsfahigen Schattenbahnhof ab-
geschlossen. Es werden moglichst
leistungsféhige Betriebsstellen ein-
gesetzt. Werden die Schatten-
bahnhofe dicht nebeneinander auf-
gebaut, erleichtert das den Aus-
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tausch von Leerwagen und den frei-
zigigen Einsatz des Zugpersonals
von beiden Endpunkten aus. Der
Aufbau der Verbindungsbahn sollte
etwas frither abgeschlossen sein,
damit hier etwas mehr Zeit fiir die
Grundaufstellung in den Schatten-
bahnhéfen bleibt.

- Abzweigende Nebenbahnen
haben jeweils ein spezielles Thema
(z.B. DR, Heidebahn oder WLE). Bei
der Verteilung der Betriebsstellen
werden auch die Mentalitat und
Winsche der Teilnehmer beriick-
sichtigt. Es gibt Nebenbahnen mit
gemiitlichen Betrieb und Neben-
bahnen mit anspruchsvollem Be-
trieb mit allen Finessen.

- Jede Nebenbahn hat eine
Mindestlange von 2 Bahnhoéfen und
ein paar Haltestellen / Anschliissen
fiir abwechslungsreichen Betrieb.

- Betriebsstellen einer Nebenbahn
werden aufeinander abgestimmt.
Typischerweise nimmt die Lange
der Giiterziige zum Endbahnhof hin
ab. Daher werden die groBen
Bahnhéfe am Anfang und die kleine-
ren am Ende eingesetzt. Die
Bahnhofsanzahl einer Nebenbahn
(typisch 2 bis 5) richtet sich nach der
Leistungsfahigkeit der Betriebs-
stellen und dem Frachtaufkommen.
Abzweige auf Nebenbahnen brin-
gen weitere Betriebsmomente.

- Nebenbahnen kénnen auch durch
einen Schattenbahnhof abgeschlos-
sen werden. Dieser repréasentiert
dann weitere Stationen. Im
Schattenbahnhof kénnen Personen-
zlige getauscht und zwischendurch
abgestellt werden, ohne einen klei-
nen Endbahnhof zu blockieren.
Frachten kénnen zum Schattenbahn-
hof verschickt werden und versor-
gen die angenommenen Stationen
auBerhalb des Arrangements. Ein
auf der Nebenbahn zusammenge-
stellter Gag (z.B. Schotter aus Hillen-
berg) kann zum Schattenbahnhof
gefithrt werden und entlastet die
Verbindungsbahn. Ohne Farbcode
kann der Schattenbahnhof unbesetzt
bleiben.

- Zwei besetzte Betriebsstellen ohne
Kreuzungsméglichkeit sollten nicht
direkt hintereinander angeordnet
werden.

- Minimale Streckenlange zwischen
den Einfahrsignalen ist die maximale
Zuglange. Wiinschenswert ist min-

destens die doppelte Streckenlénge
als Bahnhofslédnge. Traumhaft waren
mindestens 10 m!

- Module von unzuverlassigen oder
unpiinktlichen Teilnehmern werden
dort eingebaut, wo der Ausfall nur
geringen  Einflul3 hat. Im
Wiederholungsfall wird auf die
Module verzichtet.

Aufbauplan

Der minutiose Aufbauplan ist fiir
den effizienten Arrangementaufbau
erforderlich. Ein Arrangement aus
vielen hundert Modulen von unab-
hangig reisenden Teilnehmern ist
nur schwer planmalig aufzubauen.
Der Aufbauplan muf3 Reserven ent-
halten. Zehn Minuten fiir das
Andocken, Ausrichten und An-
schrauben eines Moduls sind ausrei-
chend. Dabei ist die Lange und die
Funktion des Moduls egal
Aufbauzeit wird eingespart, wenn
mehrere Module als Gruppe unter-
einander ausgerichtet und ver-
schraubt werden. Die ganze Cruppe
wird dann als "ein Modul" an das
Arrangement angefiigt.

Ausgehend vom Aufbauzeitpunkt
des ersten Moduls wird fiir jedes
Modul 10 Minuten addiert. Bei
Verzweigungen wird dann auf
jedem Ast parallel gezdhlt. Sind alle
Endbahnhéfe erreicht, muss man
beachten:

- Ist der Aufbauzeitpunkt des letzten
Moduls akzeptabel (maximal 22 Uhr)?
- BSind alle Nebenaste (auch
Schmalspur) gleichzeitig mit dem
Aufbau fertig?

- Sind die Aufbauzeitpunkte von
allen Teilnehmern einhaltbar?

Wenn einer der Punkte nicht er-
fiallt ist, muf3 korrigiert werden:

- Frither anfangen.;

- Arrangementzentrum verschieben.
- Aste kiirzen, Module tauschen,
Aste tauschen;

-Wenn alle Moglichkeiten ausge-
schopft sind, Arrangement verklei-
nern!

Was bringt der Aufbauplan?

Bestimmung des Zeitpunkts der
Fertigstellung, leichtere Erkennbar-
keit von Aufbauverzégerungen und
mehr Information. Teilnehmer brau-
chen am Aufbautag keinen Urlaub
zu nehmen, wenn ein Modul erst um
21:20 eingebaut wird. Leute, deren
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Module spét eingebaut werden, kén-
nen spater kommen, stehen nicht im
Weg herum und halten die anderen
nicht vom Aufbau ab. Aber jeder
darf frither kommen und beim Auf-
bau helfen.

Unterschiedliche Aufgaben eines
Teilnehmers konnen abgestimmt
werden. Beispiel: von 15:00 Uhr bis
16:30 Uhr Module aufbauen, von
18:00 Uhr bis 20:00 Uhr DCC ein-
richten und von 21:00 Uhr bis 21:30
Uhr die Grundaufstellung aufbauen.
In den Pausen kann gegessen oder
erzahlt werden.

Nochmals zur Erinnerung: Der
angegebene Zeitpunkt ist der
Moment, an dem ein Modul an das
Arrangement angebaut werden soll.
Das Modul ist ausgeladen, ausge-
packt und steht auf seinen Beinen in
der Nahe des Anbauortes! Bitte nicht
verwechseln mit dem Ankunfts-
zeitpunkt am Ort!

Wer sich verspatet (Stau,
Unfall, verschlafen), soll-

hochwertiges Treffen an. Die CroB3e
ist kein Qualitditsmerkmal! Alle
Module sollen méglichst optimal in
das Arrangement eingefiigt werden.
Die Wiinsche der Teilnehmer wer-
den berticksichtigt. Der Betrieb ent-
spricht "normalem" FREMO - Betrieb
mit Schwerpunkt im Giiterverkehr,
wie wir ihn aus Hotteln oder Rheda
kennen. Der Fahrplan soll in 2,5 Stun-
den mit einer Zeitverkiirzung von 1:8
durchgespielt werden kénnen,

Ich mochte ausdriicklich darauf
hinweisen, dal3 noch nichts festge-
legt ist. Weitere Betriebsstellen wer-
den hinzukommen, andere werden
vielleicht absagen. Auch wenn die
Salzmannhalle sehr gerdumig ist,
missen wir uns an die Hallenab-
messungen anpassen und uns mit
den Arrangements anderer Bau-
groBen arrangieren. Die Aufbau-
reihenfolge (garantierter Anbauzeit-
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nach 22 Uhr ist der mechanische
Aufbau beendet und um Mitternacht
sollte auch DCC und die Crund-
aufstellung abgeschlossen sein. Das
Arrangementzentrum (Wega, Bick-
burg) kann aber eventuell auch
schon am Vorabend (27.4.) aufge-
baut werden.

Wiinsche, Anregungen und Kritik
sind willkommen!

Die Strecken im Beispielarran-
gement

1: Verbindungsbahn (2 E, 6 B 13g,
3Dg, 5Ng/Us Paare), maximale
Zuglénge ca. 3,50 m. 2: Holstein
(gemuitlicher Verkehr, typisches Grof3
Brunsrode-Arrangement) 3: Heide-
bahn, teilweise Dreischienengleis mit
HOm. 4: HOm unterteilt in RTM,
Spreewald und Harz. 5@ Nord-
deutschland, mit HOe-Netzwerk. 6:
Bergisches Land - Westerwald - Ober-
franken (5+6 ergeben typisches
Hotteln-Arrangement). 7: Bayern und
6 Sx-Land, Meienburg ist System-

wechselbahnhof zwischen

Bild 2: grober A
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Beispielarrangement
Die ersten spontanen, unverbind-
lichen Zusagen lassen ein

Arrangement von etwa 400 m Lange
erwarten! Wir streben ein qualitativ

Hp1-MODELLBAHN IV/99

punkt) kann noch einiges durchein-
anderwirbeln.

Im Beispiel wird der Aufbau mit
Wega um 10 Uhr begonnen. Kurz

Rodgau ist die Crenze zur DR).
9: Sudthiiringen, Reichsbahnland
(fur ??? fehlt noch ein DR - Bahnhof)
10. Norddeutsche Privatbahn, Zug-
leitbetrieb, typisches Ennigerloh-
Arrangement.
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