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Uber das Rad-Schiene-System im FREMO

Reine Einstellungssache

von Mathias Hellmann und Berthold Kaminski

In Hpl II/99 widmete sich
Martin Meiburg dem Thema
“Kupplungen”, einer standigen
Ursache fiir Stérungen im
FREMO-Betrieb. Eine weitere
dieser Ursachen ist das Zu-
sammenspiel Rad-Schiene, dem
gerade bei Modulanlagen
groBe Aufmerksamkeit zu
schenken ist.

Zum einen ist jeder Modul-
libergang eine potentielle Stelle fiir
Entgleisungen, wenn die Cleise hier
nicht richtig fluchten oder der Spalt
zwischen den Modulen zu grof3 ist.
Zum anderen sind unsere Module -
da groftenteils aus Holz gebaut -
dwch Transport und Temperatur-
schwankungen emer steten Veran-
derung unterworfen, die sich natur-
lich auf die darauf befestigten Gleise
ubertragt. Dal3 sich diese Randbe-
dingungen durch exaktes Bauen und
ordentliche Justierung in den Griff
bekommen lassen, wissen wir aus
eigener Erfahrung.

Apropos Justierung: Nicht zufallig
wird in der der Uberschrift vom Rad-
Schiene-System gesprochen. Auch
auf noch so exakt gebauten und gut
justierten Modulen kénnen schlecht
eingestellte Fahrzeuge uns den
Spal3 am FREMO-Betrieb nehmen.
Wie wir unsere Fahrzeuge iiberpri-
fen und nétigenfalls richtig einstellen
kénnen, soll im folgenden erlautert
werden.

Normen fiir Radsatz und Gleis

Auch wenn in den Katalogen un-
serer Fahrzeuglieferanten immer
wieder der Bezug auf die Normen
Europaischer Modellbahnen (NEM)
zu lesen ist, biirgt dies leider nicht
automatisch fiir einen stérungsfreien
Betrieb dieser Fahrzeuge auf unse-
ren Modulen. Die in NEM 310 gere-

gelten Mal3e in Bezug auf den Rad-
satz erlauben Toleranzen, die man-
cher Hersteller zugunsten seiner
“Hausnorm' sehr frei interpretiert.
So liefert Fleischmann - mit konstan-
ter Qualitat - Fahrzeuge mit einem
Radsatz-Innenmal von 14,2 mm aus,
obwohl nach NEM 310 ein Mindest-
mal3 von 14,3 mm gefordert ist. Im
Zusammenspiel mit einem exakt
nach NEM gebauten Fahrweg
(Cleise und Weichen) kommt es
folglich zu emem unruhigen Lauf der
Fahrzeuge, im schlimmsten Fall zu
Entgleisungen. Dal3 das keine neue
Erkennmis im FREMO ist entdeckte
ich beim der Durchblattern des Hpl
IV/90, wo dieses Thema bereits von
Bruno Oebels einmal ausfithrlich be-
handelt wurde.

Radsatz-Innenmal} ermitteln

Die Probleme lassen sich wirk-
lich einfach aus der Welt schaffen,
wenn wir uns - an einem der vielzi-
tierten, verregneten Sonntagnach-
mittage - einmal die Mithe machen,
die Radsatze unserer Fahrzeuge auf
MaBhaltigkeit zu uberprifen. Das
Mab, das die Schieblehre anzeigen
mufl3, wenn die Schndbel an den
Radinnenseiten anliegen, sollte zwi-
schen 14,3 mm und 14,4 mm liegen.
Noch einfacher geht es kiinftig
natiirlich mit der neuen FREMO-
Lehre fiir das Radsatz-Innenmal}

und die Kupplungs-
hoéhe. Die Breite der
Lehre betragt auf der
einen Seite 14,3 mm,
auf der gegentlber-
liegenden 14,4 mm, so
daf3 sie nur zwischen die
Radsatze gehalten werden muf3, um
das Mal3 zu Uberprufen. PaBt die
Lehre an keiner der beiden Seiten
zwischen die Radinnenseiten oder
hat die Lehre auch bei 14,4 mm
noch zu viel Spiel, mul3 gehandelt
werden.

Radsatz-Innenmap einstellen

Zu diesem Zweck stellt uns die
Industrie verschiedene Werkzeuge
zur Verfligung. Bewahrt hat sich bei
mir die Radsatz-Abziehvorrichtung
von Fohrmann (Best.Nr. 90 800). Die
Stahlbiligel werden gleichmaBig hin-
ter der Radinnenseite zusammenge-
driickt, so dal3 die Spindel zentrisch
auf die Achsvorderkante auftrifft.
Wenn das ganze unter Spannung
gerat, beginnt der Abziehvorgang.
Emne Spindelumdrehung zieht das
Rad 1 mm (!) von der Achse ab. Um
das Radsatz-Innenmal3 um 0,1 mm
zu erweitern, mul3 die Spindel also
nicht sehr stark verdreht werden.
Hier ist etwas Fingerspitzengefiihl
erforderlich.

Auch das Verkleinern des Radsatz-
InnenmaBes (Zusammendriicken)
1aft sich mit diesem Werkzeug be-

Ubersicht iiber verschiedene Radsatznormen (alle MaRe in mm)

Norm Spurweite Radsatz-Innenmall Radbreite Spurkranzhéhe.
NEM310 18:5:0 14,3 ™ 2.8 452
NMRA RP25 16,5 - 16,89 14,33 2,79 0,64

PROTO 87+ =165 15,48 620,75 0,31-0,35
HOpur* 16,5 15,55 005 1,65 0,32

HOpur* ist aingetragenes Warenzeichen der Willy Kosak Verlags-GmbH, Neunaus (Pegnitz)

Spurkranzbreite Rillenweite
0,7-09 g
0,76 1533
04-05 0,57 - 0,60
0,37 0,5
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Ubersicht iiber verschiedene Herstellernormen (alle Mage in mm)
Hersteller Radsatz-Innenmaf Radbreite  Spurkranzhdhe Spurkranzbreite
Roco NEM 14,3 2,8 1.1 ca. 0,9
Fleischmann 14,2 2,9 152 ca. 1,1

Klein Modellbahn 14,3 2,8 14 ca. 09
Weinert RP 25 14,4 -145 26 0,625 ca.0,7
Roco RP 25 14,3 2,8 0,65 ca. 0,9
LifeLike RP25 14 4 20 0,6 ca. 0,8
Schumacher 14,6 2,2 0,6 ca. 0,5
HOpur® 15,63 1,55 0,3-04 ca. 0,5

werkstelligen. Die Spindel wird ganz
zuruckgedreht. Der Radsatz wird
dann vor die Backen gelegt und die
Spindel wieder zugedreht. Das Rad,
auf dem die Backen an der Rad-
aullenseite anliegen, wird dabei
weiter auf die Achse gedriickt.
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Bei beiden Vorgangen ist darauf zu
achten, dal3 das Rad plan auf den
Backen aufliegt und sich nicht ver-
kantet, sonst “elert” der Radsatz an-

schliel}end! Die Spindelspitze ist so
gearbeitet, dal3 damit sowohl spit-
zengelagerte als auch Achsen mit
geradem Achsende bearbeitet wer-
den kénnen.

Auch die Rillenweite iiberpriifen!

Nachdem unsere Radsatze nun
das richtige Radsatz-Innenmaf3 auf-
weisen, lenken wir den Blick auf eine
weitere, wichtige GrofBe: die Rillen-
weite. Das ist der Abstand, den bei
Weichen die Zungen und Radlenker
von den Backenschienen, sowie die
Fligelschienen vom Herzstick
haben miissen, um ein Klemmen
oder Aufsteigen des Radsatzes im
Cleis zu verhindern. Nach der NEM
310 darf die Rillenweite fiir HO héch-
stens 1,3 mm betragen; eine Tole-
ranz von - 0,1 mm (?) ist akzeptabel.

Zur Uberprifung der wichtigsten
MalBe bei der Modellbahn bieten
verschiedene Hersteller eine Lehre
fiir Radsatz und Gleis an. So hat die
Firma Fohrmann unter der Bestell-
Nr. 71 601 eine NEM-Lehre im Pro-
gramm. Die Firma Old Pullman
unter der Nr. 50705 eine NMRA-
Lehre an, die auf die etwas feineren,
amerikanischen Normen ausgelegt
ist. Bei Einhaltung dieser Normen
lassen sich aber auch europiische
Modellbahnen storungsfrei betrei-
ben, wie ein Vergleich der Normen
in der Ubersicht zeigt. Eine solche
Lehre sollte eigentlich in jeder-
mamns Bastelkiste - besonders der
der Weichenselbstbauer naturlich -
zu finden sein.

Das Wichtigste ist, dal3 man sich
einmal dazu durchringt, seine
Fahrzeuge und Cleise - ehrlich | - zu
uberprufen. Wer sich das Einstellen
eines Radsatzes nicht auf Anhieb zu-
traut, dem helfen bestimmt erfahre-
ne FREMOikaner.

Wie heif3t es so schén in einer ge-
rade akiuellen Radiowerbung:

Trau’ Dich !!!

Radsatzinnenmal}
<ausatEn

Spurweite

Normalzustand:

Bei richtigem Radsatz-Innenmaft und
richtiger Spurkranzbreite bleibt bei
vorgegebener Rillenweite genug Luft.

Sour- Radsatzinnenmal

anz-

Schmale Radsitze:

Abhédngigkeiten zwischen Radsatz-InnenmaR, Radbreite, Spurkranzbreite und Rillenweite

Radsatzinnenmaf
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breite,

Rillen-
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Radsatz-InnenmaR zu klein:

Bei zu kleinem Radsatz-Innenmaf® und
richtiger Spurkranzbreite bleibt bei vor-
gegebener Rillenweite zu wenig Luft.
Der Radsatz klemmt und das Fahrzeug
“hoppelt” Uber das Herzstiick.

Spurkranz zu breit:

Radsatzinnenmaf
e LA

Rillen-
weite

Spurweite

Spurkranz zu breit:

Bei zu grofRer Spurkranzbreite klemmt
der Radsatz mit zu kleinem Radsatz-
InnenmaR und das Fahrzeug “hoppelt”
Uber das Herzstiick.
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Rillen-
weite

Spurweite

Damit schmale Radsétze
bei vorgegebener Rillen-
weite richtig laufen, muf}
das Radsatz-Innenmaf
vergrofiert werden. Die
Fiihrung in der Rille nimmt
jedoch dabei ab.

Auch wenn bei zu breiten
Spurkranzen das Radsatz-
Innenmaf? richtig einge-
stellt ist, geht nicht nur die
Fahrt (ibers Herzstlick
schief. Der Radsatz lauft
nicht mehr auf der Lauf-
flache sondern bereits auf
dem Ausrundungsradius;
eiriger Lauf und Taumeln
ist die Folge

Radsatzinnenmall
Spur-
5
Rillen-
weite
Spurweite
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