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.. (fast) alles unter Kontrolle

FREMO-Lehre fir
Kupplungshohe und
Radsatz-iInnenmaf

von Christian Sauer

Abbildung 1:So sieht die gebrauchsféhig
montierte Lehre aus.
Fotos (3): Mathias Hellmann

Verwendung

Lehre fiir die Einstellung von Kupp-
lungshéhe und Radsatz-Innenmal3
bei HO-Regelspurfahrzeugen (Kupp-
lungshéhe nach NEM 360/362 und
Radsatz-Innenmal3 nach NEM 310).

Allgemeines

Die Lehre ist aus einem weitgehend
rostbestandigen Edelstahl herge-
stellt. Weitgehend rostbestandig
heil3t, dass die Lehre bei feuchter
Lagerung oder durch den Kontakt
mit Handschwei3 anlaufen kann.
Dies sollte allerdings die Funktion
nicht negativ beeinflussen.

Gegen das Anlaufen empfiehlt es
sich, die Lehre gelegentlich ein
wenig mit Ol zu benetzen.
Achtung! Beim Aufsetzen auf Cleise,
an denen Spannung anliegt, ver-
ursacht die Lehre einen Kurzschlul3.

Abbildung 2: Kontrolle von Kupplungs-
héhe und Emku twlderstan

Vor dem ersten Gebrauch

Die Lehre hat eine viereckige Aus-
sparung fiir einen Kupplungskopf
nach NEM 362. Hier ist eine
Fleischmann-Biigelkupplung (Arti-
kelnummer 6511) einzusetzen, da
dies zur Zeit die Kupplung mit den
besten Kuppeleigenschaften ist.

In die zwei Bohrungen kénnen Puffer
(Weinert, Artikelnummer 8594 bzw.
8618 ungefedert) eingedriickt wer-
den. Dann kann man mit der Lehre
auch die Pufferh6he von Fahrzeugen
kontrollieren.

Kontrolle der Kupplungshdhe

Zur Kontrolle der Kupplungshéhe
schiebt man die Lehre wie in Ab-
bildung 2 gezeigt an den zu priifen-
den Wagen heran. Die Oberkanten
der Kupplungskérper der zu pri-
fenden Kupplung und der Kupplung
in der Lehre sollten auf einer Hohe
sein (maximale Abweichung von
10,2 mm nach NEM 362 ).
Nacharbeit von zu hoch oder zu tief
liegenden Kupplungen nach [1]
(siehe Literaturangaben).

Kontrolle des Einkuppelwider-
stands

Die Kupplungslehre wird an den zu
priifenden Wagen geschoben. Kup-
pelt die Lehre an den zu priifenden
Wagen ohne diesen wegzuschie-
ben, ist der Kupplungswiderstand
ausreichend Klein.
Wird der Wagen
weggeschoben, ist
die Kupplung am
Wagen gemaB3 [2]
nachzuarbeiten.

Kontrolle des Rad-
satz-Innenmables

Die Lehre ist auf der
B rechten und linken
| Seite unterschiedlich
lang. Das Mal ist je-
weils auf der Ober-
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seite ange-
geben. 14,3 4
mm ist nach
NEM 310 das
Mindest-
Radsatz-In-
nenmal3. :
Zunachst wird
die 14,3 mm-Seite der
Lehre zwischen die Rad-
scheiben des zu priifen-
den Radsatzes gehalten.
Passt die Lehre zwischen
die Radscheiben, ist das g
Radsatz-Innenmal3 nicht

zu klein. Verklemmt sich die Lehre
zwischen den Radscheiben oder
passt sie gar nicht, dann mul3 das
Radsatz-Innenmal3 nach [3] ver-
groBert werden.

Dann wird die 14,4 mm-Seite der
Lehre zwischen die Radscheiben des
zu priifenden Radsatzes gehalten.
Bei Radsatzen nach NEM 310 sollte
die Lehre gerade nicht mehr zwi-
schen die Radreifen passen. Passt
sie dazwischen, so darf jedenfalls
kein Spiel zwischen den Radschei-
ben vorhanden sein. Ist Spiel vor-
handen, so ist das Radsatz-Innen-
mal nach [3] zu verkleinern.

Bei Radséatzen nach NMRA-Standard
5S4 und Radreifenprofilen nach
NMRA RP25 sollte die 14,4 mm-
Seite der Lehre jedenfalls zwischen
die Radscheiben passen. Die
Kontrolle des maximalen Radsatz-
Innenmales ist mit einem Mess-
schieber vorzunehmen.

Abbildung 3: Kontrolle Radsatz-Innen-
E‘_’E‘_ Lehre passt zwischen Radscheiben.
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