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Zweigleisige Hauptbahn Leipzig—Plagwitz (vormittags)
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Erzgebirgsbahn Sommerfeld-Dorphen (vormittags)
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Erzgebirgsbahn Sommerfeld—-Dorphen (nachmittags)
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Bohmische Bahn Kralovské pole-Wilischthal(-Dorphen) (vorm.)
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Bohmische Bahn Kralovské pole-Wilischthal(—Dorphen) (nachm.)
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