Fremo-87 Treffen Lichtenvoorde vom 22.10.2015 - 25.10.2015

Vorbemerkungen zum Arrangement

Das Arrangement in Lichtenvoorde vom 22.10.2015 bis zum 25.10.2015 wird aus drei
weitgehend unabhéangigen Strecken bestehen. Angesiedelt sind die Strecken in der Randlage
des Ruhrgebiets im Zeitraum um 1960.

Zum einen haben wir eine eingleisige Nebenbahn als Verbindung zweier Hauptlinien nach
Vorbild der Deutschen Bundesbahn. VVon Winterswijk tber Iserlohn Ost, Seeburg,
Unterwaldmichelbach und Weidenberg fuhrt die Bahn nach Hiinenberg.

Eine weitere Verbindung besteht als eingleisige Nebenbahn zwischen den Niederlanden und
Deutschland. Ausgehend von Hiinenberg (ber Wapenfeld und Daarle fuhrt die Strecke nach
Geisecke.

Die dritte Strecke wird als eingleisige Privatbahn betrieben und fiihrt als Stichbahn von
Winterswijk tiber Wernsdorf und Brandlecht nach Frihlingshausen.

Ein direktes Vorbild fiir diese Konstellation konnte ich nicht finden. Dennoch dienten fur die
einzelnen Strecken konkrete Vorbilder als Planungsgrundlage.

Da in dem dargestellten Zeitraum die Deutsche Bundesbahn umfangreiche
Elektrifizierungsarbeiten an ihren Hauptstrecken vorgenommen hat gehen wir davon aus, dass
unsere Strecken bei Bedarf durch Umleiterziige aus dem Guterverkehr zuséatzlich belastet
werden.

Die Betriebsstellen auf unserem Arrangement sind nur ein Ausschnitt der Gesamtstrecken,
weitere Betriebsstellen sind angenommener Mal3en vorhanden. Dies ermdglicht uns lber die
Ng’s Giter zwischen den Endbahnhdfen aus zu tauschen und auch mal spezielle Wagen, die
sonst eher nicht zum Einsatz kommen ein zu setzen. Somit kdnnen hierfir Frachtauftragen
zwischen den Schattenbahnhéfen erstellt werden. Es sind also Giterwagen mit Frachtzettel
von und zu jedem Schattenbahnhof méglich. Wer seine besonderen Wagen im Betrieb sehen
will ist somit angehalten daflr Frachtzettel zu erstellen.

Streckenbeschreibung

Eisenbahnstrecke Hiinenberg — Geisecke, Betreiber: NS und DB, eingleisige Nebenbahn.

Die Bahnlinie hatte um die Jahrhundertwende durch die in dieser Region weit verbreitete
Textilindustrie grofiere Bedeutung als derzeit. Nach dem Krieg war die Strecke nicht mehr
befahrbar. Erst nach Errichtung einer Behelfsbriicke konnte der Betrieb Anfang der flinfziger
Jahre wieder aufgenommen werden.

Durch den Niedergang der Textilindustrie erreichte dieser aber nicht mehr die Bedeutung der
Vorkriegszeit.

Der schlechte Unterhaltungszustand des Streckenabschnitts der deutschen Bundesbahn l&sst
die Vermutung zu, dass das Ende bereits beschlossen ist. Einzig durch die umfangreichen



Elektrifizierungsarbeiten der umliegenden Hauptstrecken erreicht die Verbindung aktuell
wieder an Bedeutung.

Der Regelverkehr beschrankt sich somit auf wenige grenziiberschreitende
Reisezugverbindungen.

Diese erfolgen von Seiten der DB mit Lokbespannten Ziigen bis in die Niederlande. Seitens
der NS bestehen weitere Verbindungen nach Deutschland, die mit Triebwagen der NS
durchgefuhrt werden. Da angenommener Malen weitere Betriebsstellen zwischen Daarle und
Geisecke liegen gibt es weiteren Personenverkehr. Allerdings endet dieser in Wapenfeld als
letzte Betriebsstelle vor der Grenze.

Eine Besonderheit besteht noch in Form einer Kurswagenverbindung zwischen Amsterdam
und Frihlingshausen.

Guterverkehr als Wagenladungsverkehr findet nur auf dem Niederlandischen Abschnitt statt.
Hierflr wird fir Wapenfeld morgens und am Nachmittag ein Bg eingesetzt, dieser bedient als
Konvooi von Wapenfeld aus die hinter Daarle befindliche Anschlussstelle Nahuis.

Durch die oben geschilderten Elektrifizierungsarbeiten werden bei Bedarf
Durchgangsguterzuge Uber diese Strecke Umgeleitet. Entsprechende Trassen sind im
Fahrplan enthalten. Fest eingeplant sind zurzeit jeweils ein Umlauf fur Kohle, Getreide und
Dingemittel.

Eisenbahnstrecke Winterswijk — Hiinenberg, Betreiber: DB, eingleisige Nebenbahn.

Diese Strecke wurde als Nebenbahn zur Erschliefung der Region mit ihren Klein- und
Mittelstdndischen Betrieben sowie den landlichen Gemeinden erbaut. Durch den weiteren
Ausbau der Strecke am Ende des letzten Jahrhunderts besteht eine Verbindung zwischen zwei
Hauptverkehrsachsen.

In dem dargestellten Streckenabschnitt bildet Iserlohn den Mittelpunkt.

Iserlohn ist Kreisstadt hier befinden sich viele Bildungs-, Kultur- und Sozialeinrichtungen.
Dementsprechend ist das Zugangebot ausgerichtet.

Fur die Berufspendler gibt es frih morgens entsprechende Verkehrsverbindungen zwischen
Iserlohn Ost und dem Ruhrgebiet. Dem Schilerverkehr zwischen den umliegenden
Gemeinden und Iserlohn wird durch den Einsatz entsprechender Zugverbindungen Rechnung
getragen. Hochwertige Zugverbindungen bestehen nicht. Einzig der Kurswagen Amsterdam —
Frihlingshausen lauft Gber diese Strecke, da Uber Winterswijk eine giinstige Verbindung zur
Privatbahn nach Frihlingshausen besteht. Hauptsachlich wird der Personenverkehr mit
Triebwagen abgewickelt, einige Lokbespannte Zugverbindungen bestehen aber auch, da je
nach Tageslage Kurswagen flr Post, Expressgut und Milch mitgefuhrt werden missen.

In dem Abschnitt zwischen Iserlohn Ost und Unterwaldmichelbach befindet sich noch der
Gleisanschluss der Firma Herman Windel GmbH. Der Betrieb arbeitet derzeit durchgehend,
dadurch sind dreimal taglich Bedienungsfahrten erforderlich, welche mit Ubergabeziigen
durchgefihrt werden.



Auch auf diese Strecke werden wegen der beschriebenen Elektrifizierungsarbeiten Giterziige
bei Bedarf umgeleitet. Derzeit bestehen Umlaufe fiir Kohle, Getreide und Dingemittel.

Eisenbahnstrecke Winteswijk — Friihlingshausen, Betreiber: Wernsdorfer Kreishahn (WKDb)

Die Strecke Winterswijk - Friihlingshausen wird als Privatbahn betrieben, Betreiber ist die
Wernsdorfer Kreisbahn mit Sitz in Frihlingshausen.

Anfang des Jahrhunderts wurde die Strecke auf initiative des Kreistages gebaut, um den
bereits bestehenden Kanalhafen in Friihlingshausen an das Eisenbahnnetz anzuschliel3en. Der
Personenverkehr auf der Strecke ist dem Schiler- und Berufsverkehr angepasst. Daneben
spielt der Ausflugs- und Pilgerverkehr eine groRere Rolle. Die Pilger fahren mit der Bahn bis
Frihlingshausen um von dort zu Ful’ weiter zum Wallfahrtsort Kevelaer zu pilgern, daher
besteht auch eine Kurswagenverbindung nach Friihlingshausen. Der Wallfahrtort wird von
jahrlich ca. 500 000 Pilgern besucht.

Der Frihwald mit seinem Friihlinger See und dem Wasserschloss ist ebenfalls ein beliebtes
Ausflugsziel und auch Uber die Region hinaus bekannt.

Der Personenverkehr wird seit 1952 komplett von Triebwagen ibernommen. Zur besseren
Ubersicht wird der Wochenend- und Feiertagsverkehr in den Planen nicht dargestellt. Mit
dem Bau der Eisenbahn wurde auch der Kanalhafen umfangreich erweitert, es werden dort
uberwiegend Schittgliter umgeschlagen, insbesondere aber Kohle aus dem Ruhrgebiet sowie
Eisenerz aus dem Ausland. Des Weiteren findet hier der regionale Umschlag von Getreide
zwischen Eisenbahn und Schifffahrt statt. Grubenholz fur die Kohlezechen hier im Ruhrgebiet
wird auch tber den Hafen zugefiihrt. Da abhangig von der Schifffahrt, kénnen nur wenige
feste Umldufe flr den Gliterverkehr eingerichtet werden. Ausreichend Bedarfspléne sorgen
aber dafur, dass die Guter im Hafen zeitnah umgeschlagen werden kénnen.

Ortliche Richtlinien

Fur die Strecke Hiinenberg — Geisecke gilt das Zugmeldeverfahren.

Zugmeldestellen im dargestellten Abschnitt sind, Hiinenberg, Wapenfeld und Geisecke.
Zwischen Wapenfeld und Daarle befindet sich der Anschluss Nahuis, dieser wird durch
Konvooi von Wapenfeld aus bedient, welche auf dem Hinweg die Wagen schieben.

Die Bundesbahnstrecke wird bis Iserlohn Ost im Zugmeldeverfahren betrieben, ab Iserlohn
Ost bis Winteswijk wird im vereinfachten Nebenbahnbetrieb gefahren.



Zugmeldestellen im dargestellten Abschnitt sind Hiinenberg und Iserlohn Ost, sowie im
weiteren Abschnitt, Unterwaldmichelbach, Weidenberg und Winterswijk. Zugleitbahnhof fur
den Bereich ist Weidenberg wo ein ortlicher Betriebsbeamter die Fahrdienstlichen Aufgaben
ubernimmt.

Zwischen Iserlohn Ost und Unterwaldmichelbach befindet sich die Ausweichanschlussstelle
Windel, die Bedienung erfolgt mit Ubergabeziigen von Hiinenberg oder Iserlohn Ost.

Auf der Hinfahrt werden die Ziige geschoben.

Fur die Wernsdorfer Kreisbahn als nichtbundeseigene Eisenbahn gilt der vereinfachte
Nebenbahnbetrieb. Zugmeldestellen im dargestellten Abschnitt sind Winterswijk, Wernsdorf
und Fruhlingshausen. Zugleitbahnhof ist Wernsdorf dort ist neben dem Zugleiter ein
Betriebsmitarbeiter fir die Verkehrsabwicklung tatig.

Zwischen Wernsdorf und Frihlingshausen liegt die Haltestelle Brandlecht. Bedient wird diese
am Morgen durch den Planmé&Rigen Giiterzug als geschobene Sperrfahrt von Wernsdorf aus.
Am Abend erfolgt die Bedienung direkt.

Die Abzweigstelle Heinerslust mit dem Warterstellwerk Hw gehort zum Bahnhofsbereich
von Hiinenberg.

Die Einfahrsignale ,,A“ aus Richtung Iserlohn und ,,B* aus Richtung Wapenfeld sowie die
dazugehorige Abzweigweiche 136 werden auf Anweisung des Fahrdienstleiters Hiinenberg
vom Stellwerk Hw aus bedient. Das Signal ,,C* zwischen Abzweig und Hinenberg dient als
Zwischensignal der Zugfolgeregelung im Bahnhof Hinenberg.

Der Stellwerksbeamte des Stellwerk Hw ist auch fiir die Zuglaufmeldungen verantwortlich.
Er Gbermittelt diese fernmiindlich an den Fahrdienstleiter Hinenberg. Nach Ausfahrten in
Richtung Iserlohn oder Wapenfeld erfolgt umgehend die Gleisfreimeldung an den
Fahrdienstleiter Hinenberg.

Fahrwege sind immer mit groRter Sorgfalt zu priifen. Bei schlechter Sicht (Nebel, schlechte
Sicht durch aufgestellte Ziige u. dgl.) sind erforderlichenfalls die Fahrwegprifbezirke zu
verkleinern, weitere Betriebsbeamte in die Fahrwegprifung einzuschalten, oder besondere
Bedienstete einzusetzen, die den Fahrweg abschreiten und das Freisein melden.

Die BD kann die vereinfachte Fahrwegprufung zulassen, d. h. dal? das Freisein des Fahrwegs
als frei gilt, wenn

a) Der letzte Zug auf demselben Gleis mit SchluBsignal den Bahnhof ohne Anhalten
durchfahren hat,

b) Bei haltenden Ziigen nach der Abfahrt festgestellt wurde, dal3 kein Fahrzeug
abgehangt wurde,

c) Die Riickmeldung (Ruckblockung) des Zuges, der das Gleis zuletzt befahren hat,
eingetroffen ist oder der Fahrdienstleiter die Zugschlumeldung von einer vor der
néchsten Zugfolgestelle gelegenen Betriebsstelle als Bestatigung ansehen darf, daf? der
Zug den Bereich verlassen hat,



d) Aufden vom BA bestimmten Gleisen inzwischen weder rangiert wurde noch
Kleinwagen eingesetzt waren.

Der Grenzlibergang zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den Niederlanden
befindet sich im Streckenabschnitt Hiinenberg — Wapenfeld bei Kilometer 6,2.

Vorbemerkung zum Fahrplan

Damit wir trotz des angespannten Fahrplans ein ruhiges Treffen veranstalten kénnen habe ich
die Fahrplane in Friih- und Spéatschicht aufgeteilt. Somit gibt es bei der unten angegebenen
Zeitverkiirzung nach ca. 2:15 min. eine Pause.

Alle Zige sollten so pinktlich wie mdglich verkehren, Personenziige haben vor Guterziigen
Vorrang! Unnétige rangieraufgaben vermeiden! Notfalls Uhr stoppen.

Zwischen Geisecke und Fruhlingshausen besteht eine tagliche Kurswagenverbindung.

In Winterswijk ist am Morgen fur die Beistellung des Postwagens zur WEK eine Rangierlok
erforderlich, ebenso am spaten Nachmittag flr das Umsetzen des Kurswagens.

Alle anderen Rangiertatigkeiten tibernehmen die Zuglokomotiven.

Dies ist in den entsprechenden Planen vermerkt.

Der Frachtverkehr auf dem Arrangement wird durch die Bg, Ne, Ng und Gz durchgefiihrt.
Wobei am Vormittag die Wagen zugestellt und am Nachmittag abgeholt werden. Nur in
Ausnahmeféllen bleiben Wagen tber Nacht stehen.

Eilige Guter und Stlickgut fir Iserlohn Ost werden mit zwei taglich verkehrenden Ne
befordert, hierzu gehdren alle Arten Stiickgutwagen und Frachtgutwagenladungen.

Fur besonders eilige Guter besteht zwischen Hiinenberg und Winterswijk eine
Expressgutkurswagenverbindung, der Wagen wird allerdings im dargestellten Abschnitt nur
in Iserlohn Ost direkt am Zug behandelt.

Binnenverkehr ber die Ng zur DB erreicht die Bahnhofe einen Tag spéter und die
Niederlande bzw. WKB einen weiteren.

Fur die Bedarfszuge gibt es einen Umlauf fiir Dlingemittel, ausgehend vom Hafen in
Frihlingshausen tber Winteswijk und Hinenberg nach Geisecke und zurlick mit
Ubernachtung in Winterswijk.

Ein &hnlicher Umlauf besteht fir einen Getreidezug, ebenfalls vom Hafen Friihlingshausen
tiber Winterswijk und Hiinenberg nach Geisecke und zuriick mit Ubernachtung in Hiinenberg.
Ein Gag fur Kohle verkehrt als Umlauf zwischen Winterswijk und Geisecke.

Zum Warenaustausch zwischen den Niederlanden und Deutschland verkehrt ein Dg als
Umlauf zwischen Hiinenberg und Geisecke. Am Nachmittag besteht noch ein bisher
ungenutzter Umlauf zwischen Winterswijk und Hiinenberg. Auch auf der WKB gibt es einige
noch ungenutzte Bedarfsplane.

Die Zuglangen sind bedingt durch die Kreuzungsmdoglichkeiten der an der Strecke liegenden
Bahnhofe auf max 1,30m beschrénkt. Die Zuglangen der Bedarfszuge dirfen zur Auslastung
voll ausgenutzt werden, hierdurch kénnen Wagen zwischen den Sbf ausgetauscht werden s.o.
Die Nutzlénge der Ng die ausschliellich die DB Strecke befahren darf ebenfalls bis zu eine
Lange von 1,90m ausgenutzt werden.

Postwagen verkehren mit den dafiir vorgesehenen Reiseziigen zwischen Hiinenberg und
Winterswijk, Austausch der Postsendungen jeweils am Bahnsteig. Ebenso wird auf der WKB



verfahren, direkte Ubergange zwischen den Postwagen gibt es nicht. Postzentren befinden
sich jenseits von Winterswijk und Hiinenberg.

Molkereien gibt es ebenfalls hinter Winterswijk und Hiinenberg, somit auch hier keine
Streckenubergreifenden Umldufe. Auch die Milchkurswagen werden mit den Reiseziigen der
DB und WKB befdrdert, Be- und Entladung am Bahnsteig. Es wird nur Milch in daftr
Vorgesehenen Gefalen und auch nur mit Versand- und Rickschein befordert (Vordruck als
Anlage). Keine Michverladung in Iserlohn Ost.

Durch die fehlenden Kreuzungsmaoglichkeiten auf der Strecke werden die beiden Stationen
Unterwaldmichelbach und Weidenberg mit Ubergabeziigen von Isserlohn Ost bedient. Wobei
Unterwaldmichelbach bedingt durch die Weichenlagen am Morgen auf dem Riickweg und am
Abend auf dem Hinweg bedient wird.

Stlickgutzentren mit der Farbe Orange sind gemal Schattenbahnhofsfarben Winterswijk und
Hinenberg. Die zustandige Entseuchungsstelle befindet sich in Hiinenberg.

Bei den Gterziigen der WKB erfolgt in Winterswijk generell ein Lokwechsel.

Bei Guterziigen zwischen DB und NS erfolgt nur bei bestimmten Zligen in Hiinenberg ein
Lokwechsel (s. GZV).

Die Ladefristen an den 6ffentlichen Ladestellen sowie den Anschliissen sind von:

10:00 - 17:00
Zum Betrieb
Zeitverkiirzung: 1:4
Schattenbahnhofsfarben sind,
Hinenberg: Rot, Blau,Griin
Winterswijk: Schwarz, Braun, Gelb
Geisecke: Grin
Frihlingshausen: ohne
Personalbedarf Betriebsstellen,
Hinenberg: 1 Fahrdienstleiter, 1 Zugabfertiger
Iselohn Ost. 1 Fahrdienstleiter
Seeburg. unbesetzt
Unterwaldmichelbach: unbesetzt
Weidenberg: 1 Zugleiter, 1 Betriebsbeamter (kann entfallen)
Winterswijk 1 Fahrdienstleiter DB, 1 Fahrdienstleiter NE, 1
Zugabfertiger
Wernsdorf: 1 Zugleiter, 1 Betriebsbeamter (kann entfallen)
Brandlecht: unbesetzt
Frahlingshausen: 1 Betriebsbeamter/Zugabfertiger (evtl. zusammen mit
Geisecke)
Wapenfeld: 1 Fahrdienstleiter
Daarle: unbesetzt
Geisecke: 1 Beriebsbeamter/Zugabfertiger (evtl. zusammen mit

Frihlingshausen



Personalbedarf max:

Personalbedarf Fahrdienst min:

Personalbedarf gesamt:

Triebfahrzeuge DB
Reisezuge:
Triebwagen

Gag, Dg, Ne,Ng,
Ubergaben
Rangieren Ww

Triebfahrzeuge NS
Triebwagen
Bg, DG

Triebfahrzeuge WKB,
Triebwagen
G,Gz

Wagenbedarf,
Reisezugwagen

Guterzugbegleitwagen
Kurswagen

Postwagen
Milchkurswagen

13 Personen
12 Personen pro halber Fahrplantag

25 Personen

2 Personenzuglokomotiven,

2 Triebwagen mit Kupplung

5 Guiterzuglokomotiven

2 Kleinlokomotiven/Guterzuglokomotiven
1 Kleinlok

1 Triebwagen
1 Guterzuglokomotive

1 Triebwagen
2 Guterzugloks

2 Garnituren
4

N -



